11R21 18R21 49R21 22R21 20R21 23R40 25R40 26R40 [27R45 28R45 20R45 30R53 [32R60 35R60 33R60 36RE0) 40RG1 53R61 42RB5/ 55A85 45RE5 l47R90 58R90
12821 17R21 50R21 21R21 34RE0 37RE0) 54R61
RICAMBIPERMOTORI | || [
14R21 19R21 52R21
011 N, 6sefia vili testa/ Head screw set 6 1101 1101 1101 1101 1101 2301 2301 2301 2301 2301 2301 2301 2301 2301 2301 2301 2301 2301 2301 4501 2301 2301 4501
02| Tesla car racing / Car racing cylinder head 1102 1602 4802
02| Testa car buggy / Gar buggy cylinder head 1202 1702 5002 | &
02| Testa marina/ Marine cylinder head 2202 2602 2602 4502 4502
02 Testa aerea/ Pland cylinder head 1502 2302 2402 ém 2402 3102 3802 3102 8102 3802 3e02 3102
02| Testa elicoltero maggiorata / Helicopter big cylinder head 3302 3302 3302 3302
02| Teslaslicotlero heim / Helicopter heim cylinder head | : 3402 3402 3402 3402
02| Testa per ventola / Ducted fan cylinder head 3002 4402 4402
03 | Testaelcottero schiuter / Helicopter schluter cylinder head | 3303 3303 3303 9308
04 | Ortesta/Head gasket 2204 2604 2604 4504 4504
05| Porta candela  Head for glow plug 2005 2005 2305 2305 2305 2705 2705 2705 2705 3105 3105 3105 3105 3105 5305 3105 3108 3105 4705 4705
05N Porta candela nitro / Head for glow plug (nitro fuel) 2005N| 2005N . 3105N 3105N 3105N 3105N| 3105N 3105N 3105N 3105N [4805N 4605N
06 | N.2 fermi spinolti / Wrist - pin clips (2) 1106 1106 1106 1106 1106 2306 206 | 2308 2308 2306 2306 2306 3106 | 3106 3106 3106 3108 3106 |- 3108 3108 | 3108 3106 3106
o7 | Spinolto / Wris! - pin 1107 107 1107 1107 107 2307 2307 2307 2307 2307 2307 2307 3107 3107 3107 a7 3107 5307 3107 3107 3107 4607 4807
a8 | Biella/ Conrod 1608 1608 1608 1608 1608 2308 2308 | 2308 2308 | 2308 2308 2308 3108 3108 | 3108 3108 3108 4208 4208 4208 4208 4208 4208
09.1) Guarnizione in rame 0,1/ Copper gasket 0,1 mm. 1109.1 1109.1 1108.1 1108.1 1109.1 2309.1 2309.1 2308.1 2708.1 2709.1 2709.1 2709.1 [3109.1 3109.1 3100.1 3109.1 3109.1 15309.1 31091 3109.1 3108.1 4600.1 14600.1
09.2|- Guarnizione In rame 0,2/ Copper gasket 0,2 mm. 1100.2 [1109.2 11098.2 1108.2 1109.2) ; [3109.2 3109.2|- [3100.2 3100.2 31082 5309.2 3108.2 3109.2 3109.2] 4609.2] 14609,2]
10| Cilindro + pistone 3T ABC / ABC cylinder & piston 3 port 1110 2310 2710 210 3210
11| Cilindro + pistone 5T 8 6 ABC / ABC cylinder & piston 3+ port 1611 1811 21 2211 2511 2511 | 2011 2911 3011 3511 3511 3811, 5311 4211 44 44n A7t ant
12| Orcarter / Crankcase gasket 112 mz mz "2 1112 212 2312 2312 2812 2312 2312 2812 312 2312 2312 2312 2312 2312 2312 2312 2312 2312 2312
13 | N. 2viti raccordo molore / Crankcase adapler screws @) i 2313 2313 | 2313 2313 2313
14| Raccordo carter / Crankcase adapter 314 3114 3114 3114 2314
15 | Carter 3T scarico laterale / Sid exhaust crankease § port 2815 o115 s 311
15 | Garler 5T scarico laterale / Side exhaust crankcase 3+2 port 3515 3515 4215
16 | Albero sem filelto / Semi - tread crankshaft 1316 1816 5116
16| Albero semi filettato buggy / Semi - thread crankshaft buggy 1416 1916 5216
16H| Albero elicottero / Helicopler crankshaft 3316 3316 2316 4218
17| Albero tutto filettato / Thread crankshaft 117 1617 4917 2007 117 2317 2517 2517 2317 7 2517 3017 mr 3117 5317 a7 4417 4617 4617
17 | Albero tulto filetto buggy / Thread crankshaft buggy 1217 7 5017 |
18| Carter 3T teriore / Rear p 1118
18 | Carter 5T e 6T scarico posteriora / Rear exh: Ikcase 3+2 port 1818 1618 2218 2018 2518 2618 | 2818 3018 3818 56318 4418 4518 4718 4618
18 | Carter 5T scarico anteriore / Front exhaust crankcase 3+2 port 2018
19 | Presa acqua testa M. / Marine head water inlake 2219 2219 2219 3 4519 4519
20 | Fermo carburatore / Carbureter pin 1620 1620 1820 1620 1620 2320 2320 2320 2320 2320 2320 2320 2320 02320 2320
21| Cuscinetto posteriore / Rear ballbearing 1121 1121 1121 1121 1121 2321 2521 2521 12321 2321 2521 2521 2521 2321 2321 2821 2321 2321 2321 421 4421 4421 4421
22| Cuscinetlo anteriore / Front ballearing 1622 1622 1622 1622 1622 2022 2322 222 2322 2322 2322 2322 22 3122 32 3122 3122 322 3122 3122 3122 3122
23 | Cano/ Cone 1123 123 1123 1123 2323 2023 !2323 2323 2323 3123 123 3323 3323 3323 3123 3323 3123 N2 3123
24 | Portaelica/ Propeller suppor! 1624 2324 2324 2324 2324 2324 3124 3124 3324 3324 3324 N4 3324 3124 3124 3124
25| Rondella / Washer 1525 2325 2325 2325 2325 2325 3125 3125 3125 +| 3125 3125 3125 3125 3125 3125 8125
26 | Dado/Not 2026 2026 2326 2326 2328 2326 2326 232 2326 2326 2326 2326 2326 2326 2326 2326 2326
27 | Ortappo/ Cover gasket 127 1127 1127 1127 127 2327 2327 28271 227 2327 2321 2327 2321 2327 2327
28 | Tappo/ Cover 1128 1128 1128 1128 1128 2328 2328 2328 3128 3128 3128 3128 3128 3128 3128
29 | N. 4vili tappo/ Cover screws (4) 1129 1129 1129 1129 1129 2329 2329 2329 3129 3129 3129 3120 3129° 3128
30 | N. 4viti supporto alb. / Crankcase support scraws (4) 4430 4430 4430 4430
31 | Supporto albero / Crankcase support 4431 443 4431 431
32 | Valvola / Rotor 2532 2532 2532 2532 5532 4432 4432 5532
33 | Cono marino / Marine cone 2233 2633 2693 4533 4533
34 | Volana marino / Flywheel 2234 2634 2634 4534 4534
35 | 'Dado marino / Nut 2635 2635 || 4538 4535
36 | Giunto M./ Marine joint 4536 4536
37 | Or tappo valvola / Rotor cover gasket 2327 2021 2327 2827 2327 2327 2927 2327 2321
38 | Tappo valvola/ Rotor cover 2538 2538 2538 2538 2538 5538 4438 4438 5538
39 | N, 4 viti tappo valvola / Rolor cover scraws (4) 2328 2329 2329 2329 2329 4430 4430 4430 4430
40 | Qriappo carburalore / Carburetor cover gasket 2540 2540 2540 2540
41 | Vitifiss. carburalore / Carburetor screw 4441 4441
02/2 | Anello ralfreddamenta tesla / Head cooling ring i la702/2|
: .

L
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Rodaggio

Il rodaggio pud venire effettuato con il motore gia montato sul mo-
dello, avendo l'accortezza di mantenere una carburazione grassa
per i primi 40 minuti di funzionamento. Chiudere gradualmente lo
spillo del massimo durante i successivi 40 minuti.

Consigli sulla carburazione per i "principiantl”

consigliabile effettuare la carburazione su di un banco. Il primo
spillo che agisce all'ingresso della miscela & quello del massimo,
quindi sara il primo ad essere regolato.
Per essere sicuri che nei primi scoppi non si verifichi una mancan-
za di miscela, avvitate tutto lo spillo e svitatelo poi di quattro o cin-
que giri; avviate il motore al massimo e regolate gradualmente la
carburazione. .
In fase di rodaggio i gas di scarico dovranno essere molto visibili.
Ultimata la regolazione del massimo, agite sullo spillo del minimo
il quale, oltre a regolare il minimo, regola anche il passaggio mini-
mo-massimo. k

Regolate lo spillo del minimo in modo che la carburazione risulti®

grassa, avvitatelo poi gradualmente fino a raggiungere un aumen-
to di giri causati dalla mancanza di miscela; svitate quindi di un
quarto di giro e dopo 20-30 secondi accelerate; se il passaggio do-
vesse risultare piu volte grasso, agite ancora sullo spillo del mini-
mo o del massimo.

Vi ricordiamo che la sensibilita degli spilli & elevata, quindi si consi-
glia calma e pazienza. Buon lavorol

magro = insufficlenza di carburante

grasso = eccesso di carburante

Alimentazione serbatoio

Si consiglia di utilizzare la pressione della marmitta per ottenere
un'alimentazione piu costante.

Nella versione per ventola intubata, vi consigliamo di applicare
ur'ulteriore serbatoio di modesta capacita (per es. 150 cc.) situaid
vicino al carburatore (vedi Fig. 1). La pressione della marmitta de-
ve essere inserita nel serbatoio principale, il quale provvedera ad
alimentare quello piccolo, in modo da ottenere un livello di misce-
la ed una carburazione costanti.

FIG 1

Miscela

In fase di rodaggio, si consiglia I'utilizzo della miscela Rossi tipo
1000, oppure una miscela equivalente con il 15% di olio di ricino.
Terminato il rodaggio, utilizzate la miscela Rossi tipo 2000 conte-
nente il 3% di nitro, o la versione 3000 contenente il 12% di nitro.
Nelle competizioni, si consiglia I'utilizzo della miscela Rossi tipo
4000 contenente il 22% di nitro. Naturalmente, nel periodi piti cal-
di dell'anno, il motore dovra essere scompresso: dovrete cioé ag-
giungere un'ulteriore guarnizione in rame da 0,1 o 0,2 millimetri
sotto il portacandela.
FIG 2

Run-in

The run-in can be made with the engine already mounted on the
model. . "
You must anyway take care that the carburation remains greasy
during the first 40 minutes of running. Close gradually the main
needle during the following 40 minutes.

Advice for a correct carburation (for the beginners)
It is advisable to effect the carburation on a bench.
The first needle acting at the fuel insert is the main needle, so this
is the first that must be adjusted.
In order to be sure not to have a fuel lack during the first combu-
stions, you should completely screw the needle and then unscrew
it for four or five turns; start the engine to its maximum and then
gradually adjust the carburation. During the run-in, the exhaust
gas should be very evident.
After having finished with the maximum adjusting, you should act
on the minimum needle, which beside adjusting the minimum, is
also adjusting the minimum-maximum regulation.
Adjust the minimum needle in order to have a grease carburation,
then screw it gradually until you reach an rpm increase caused by
the lack of fuel; then unscrew a quarter of turn and after 20-30 se-
nds do acelerate; if the regulation results too greasy, act again
n the minimum or main needle.
lease do not forget that the sensitivity of the needles is very
high, so please be quiet and patient. Good proceeding!

- lean = lack of fuel

grease = too much fuel

Fuel tank feeding

- We suggest to use the pipe pressure in order to obtain a more

constant feeding.

+ With the ducted $an version, we'suggest to-add another small tank

(i.e. 150 cc) near the carburetor (see picture 1).

The pressure of the pipe should be inserted in the main tank,
which will provide for the feeding of the smaller one.

This will ensure a constant fuel level and a constant carburation.

CANDELE - GLOW PLUGS

ELICHE - PROPELLER
00R1 eutra hot from 0.8 to 2 ¢, R21 BxB-9x4
wR2 | hottrom 210 35 ex. mo | 10xs
00R3 | mod rom 350 600 ms | 11xs
00R4 «cold from 8 10 10 cc. Nx7iR-11x734
00RS extra cold for Nitro fuel &nd RC R61 Nx7¥4-12x6
00RE: cold for Nitro Fual from 10-13¢c. R%0 12x6

00RT cokd for Nitro Fuel from 13-15 cc.

00RS super cokd for Nitro from 15-30 ce.

O0RC hot for RG frem 2,5 1o 8 oc.

O0RC cold lor R from 6 1o 15 0. .

Fuel

During the run-in, we suggest to use the Rossi type 1000 fuel, or
an equivalent fuel with a 15% of castor oil. After the run-in, you
can use the Rossi type 2000 fuel with a 3% of nitromethane, or
the type 3000 with a 12% of nitro. During the competitions, we
suggest the use of the Rossi type 4000 fuel, containing a 22% of
nitro. You should obviously decompress the engine during the hot-
ter seasons of the year: in order to do this, you shall add another
copper shim (size 0,1 or 0,2 millimeters).

Wotore | Ellea 0 ventola A In mm |Gir o km
RS0 1% 7 34 240

R61 1226 1270 - 280 | 11000 APM|
A5 FAN  |GLEICHAUF © 125 [235 - 245200 Km
R65 FAN  |GLEICHAUF @ 125  [256 - 260|220 ¥m
RES FAN  |BAUER@ 120X 12 PALE 255 - 260 (220 Km
RO FAN  |GLEICHAUF @ 140 [300 - 310240 Km
RO FAN  [BYRON & 150 [260 - 205|240 Km
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